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OPIS TECHNICZNY PROJEKTU
ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO

1. Dane ogoélne

1.1. Podstawa opracowania

o O T O

)
)
)
)
)
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mapa do celdow projektowych,

uzupetniajgce pomiary sytuacyjno — wysokosciowe w terenie,

obowigzujgce akty prawne,

dokumentacja badan podtoza gruntowego i opinia geotechniczna,

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego,

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno — budowlanych dotyczgcych drog publicznych,

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne,

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia
12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
oraz warunkow, jakie nalezy spetnic przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekow,
a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzgdzen

wodnych,

m) Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody,

n)

o)

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko,

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania

na Srodowisko.




1.2. Przedmiot i cel inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest ,Rozbudowa drogi gminnej Nr 109636L w miejscowosci
Nowiny”. Droga gminna Nr 109636L jest drogg publiczng klasy D (droga dojazdowa).

Rozbudowa obejmuje odcinek drogi o dtugosci 2050 mb. Poczatek trasy rozbudowy
zlokalizowano w km 0+000 na krawedzi jezdni drogi powiatowej Nr 3117L. Koniec trasy
zlokalizowano w km 2+050 na granicy Powiatu Krasnostawskiego i Powiatu Swidnickiego.

Realizacja inwestycji bedzie przeprowadzona w trybie przewidzianym Ustawg z dnia
10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drog publicznych.

Celem inwestycji jest regulacja stanu prawnego pasa drogowego, przebudowa

nawierzchni jezdni oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

1.3. Rodzaj i kateqgoria obiektu budowlanego bedacego przedmiotem
zamierzenia budowlanego

Rodzaj obiektu budowlanego: droga

Kategoria obiektu budowlanego: XXV

1.4. Zamierzony sposob uzytkowania oraz program uzytkowy obiektu
budowlaneqo

Zamierzony sposob uzytkowania: droga publiczna ogoélnodostepna. Droga to budowla
wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi, urzgdzeniami oraz instalacjami, stanowigca catosc
techniczno-uzytkowa, przeznaczona do prowadzenia ruchu drogowego, zlokalizowana w pasie
drogowym. Kategoria drogi: gminna.

Program uzytkowy sktada sie z wykonania przebudowy nawierzchni jezdni, wykonania

zjazdow do posesiji oraz robot towarzyszgcych.

1.5. Uktad przestrzenny oraz forma architektoniczna obiektu budowlanego

Droga sktada sie z nastepujgcych elementoéw: jezdnia, pobocza, zjazdy.

Projektowana inwestycja posiada parametry geometryczne i konstrukcje odpowiadajgce
funkciji, ktorg ma spetniac. Elementy inwestycji zostaty wkomponowane w istniejgcy krajobraz
i nie bedg zaktocac tadu architektonicznego.



1.6. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia

obiektu budowlanego

Poziom wody gruntowej znajduje sie ponizej projektowanego poziomu posadowienia
obiektu budowlanego. Istniejgce podtoze nie obejmuje gruntow stabonosnych. Zgodnie
z § 4 ust. 4 Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia

25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow

budowlanych projektowany obiekt budowlany zalicza sie do pierwszej kategorii
geotechnicznej.
1.7. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego
Lp. Nazwa pozycji J.m. llos¢
1 2 3 4
1. | Dlugosc¢ rozbudowywanej drogi gminne;j m 2050
2. | Powierzchnia jezdni utwardzona betonem asfaltowym m? 10 805
3. | Podstawowa szerokos¢ jezdni na odcinku od km 0+000 do km 0+750 m 5,50
4. | Podstawowa szerokos¢ jezdni na odcinku od km 0+750 do km 2+050 m 5,00
5. | Szerokosc¢ poboczy m 0,75

2. Elementy projektowane

2.1. Plan sytuacyjny

Przyjete parametry techniczno — uzytkowe drogi na odcinku od km 0+000 do km 0+750:

droga zamiejska,

droga jednojezdniowa dwupasowa dwukierunkowa,
przekroj drogi — 1/2,

kategoria drogi — gminna,

klasa techniczna drogi — D (dojazdowa),

predkos¢ do projektowania - 30 km/h,

warstwa Scieralna wykonana w technologii betonu asfaltowego,

podstawowa szerokosc¢ jezdni — 5,50 m,
szerokosc¢ poboczy — 0,75 m,
kategoria ruchu — KR1,

pojazd miarodajny — samochdd osobowy.




Przyjete parametry techniczno — uzytkowe drogi na odcinku od km 0+750 do km 2+050:
a) droga zamiejska,

droga jednojezdniowa dwupasowa dwukierunkowa,

przekroj drogi — 1/2,

kategoria drogi — gminna,

klasa techniczna drogi — D (dojazdowa),

f) predkos¢ do projektowania - 30 km/h,

g) warstwa Scieralna wykonana w technologii betonu asfaltowego,

h) podstawowa szerokos¢ jezdni — 5,00 m,

i) szerokos¢ poboczy — 0,75 m,

j) kategoria ruchu — KR1,

K) pojazd miarodajny — samochdd osobowy.

Przedmiotem inwestycji jest ,Rozbudowa drogi gminnej Nr 109636L w miejscowosci
Nowiny”. Droga gminna Nr 109636L jest drogg publiczng klasy D (droga dojazdowa).

Rozbudowa obejmuje odcinek drogi o dtugosci 2050 mb. Poczatek trasy rozbudowy
zlokalizowano w km 0+000 na krawedzi jezdni drogi powiatowej Nr 3117L. Koniec trasy
zlokalizowano w km 2+050 na granicy Powiatu Krasnostawskiego i Powiatu Swidnickiego.

Projektowana podstawowa szeroko$¢ jezdni drogi gminnej na odcinku od km 0+000 do
km 0+750 wynosi 5,50 m (2 pasy ruchu po 2,75 m kazdy). Projektowana szerokos¢ poboczy
wynosi 0,75 m.

Projektowana podstawowa szeroko$¢ jezdni drogi gminnej na odcinku od km 0+750 do
km 2+050 wynosi 5,00 m (2 pasy ruchu po 2,50 m kazdy). Projektowana szerokos¢ poboczy
wynosi 0,75 m.

Projekt przewiduje wykonanie zjazdow do nieruchomosci przylegtych do drogi
0 nawierzchni z betonu asfaltowego. Lokalizacja zjazdoéw wynika z przeprowadzonej analizy
zapewnienia dostepu do drogi publiczne;.

Realizacja inwestycji nie narusza ustalen Art. 234 Ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo

wodne.



2.2. Profil podiuzny

Profil podtuzny opracowano w skali 1:50/500 i przedstawiono w czesci rysunkowej
niniejszego opracowania.

Pochylenia wypadkowe w kazdym punkcie projektowanej nawierzchni zapewniajg
prawidtowy sptyw wéd z nawierzchni jezdni. Zaprojektowane spadki podtuzne i poprzeczne
nawierzchni jezdni w kazdym punkcie nawierzchni spetniajg warunek minimalnego
pochylenia wypadkowego 0,7%. Wody opadowe zostang zagospodarowane w obrebie pasa

drogowego.

2.3. Przekroje normalne i szczegoty konstrukcyjne

Przekroje normalne i szczegdty konstrukcyjne projektowanych nawierzchni wykonano

w skali 1:50 i przedstawiono w czesci rysunkowej niniejszego opracowania.

2.4. Konstrukcja nawierzchni

2.4.1. Zatozenia projektowe oraz uwaqgi ogolne dotyczace robot

W czasie robdét budowlanych, niezwilocznie po odstonieciu, wyprofilowaniu oraz
zageszczeniu podioza gruntowego w korycie, nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne
potwierdzajgce zatozenia dotyczgce nosnosci podtoza, przyjete w czasie projektowania (modut
odksztatcenia wtdérnego podtoza gruntowego). Bezwzglednie zabrania sie przeprowadzania
robét zwigzanych z korytowaniem w trakcie (lub przy prawdopodobienstwie rychtego
wystgpienia) niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.

Wykonawca do uktadania warstw nawierzchni powinien przystgpi¢ natychmiast po
zakonczeniu robot zwigzanych z profilowaniem i zageszczaniem podtoza w korycie. Jezeli po
wykonaniu robot zwigzanych z profilowaniem i zageszczeniem podioza nastgpi przerwa
w robotach i Wykonawca nie przystgpi natychmiast do uktadania warstw nawierzchni, to
powinien on zabezpieczy¢ podfoze przed nadmiernym zawilgoceniem.

Grunty spoiste to grunty bardzo wrazliwe na dziatanie wody. Pod wptywem waod
ptyngcych ulegajg rozmyciu, zas zawilgocone uplastyczniajg sie. Zawilgocone grunty tego typu
pod wptywem drgan wykazujg ceche ,pseudotiksotropii” tj. uptynniajg sie, tracgc swoje
pierwotne witasnosci fizyczno-mechaniczne. Jezeli wyprofilowane i zageszczone podtoze
ulegto nadmiernemu zawilgoceniu, to do uktadania kolejnej warstwy mozna przystapi¢ dopiero

po jego osuszeniu i / lub wykonaniu napraw przywracajgcych pierwotng nosnosé.



2.4.2. Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni jezdni od km 0+000 do km 1+680

a) 4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
b) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
c) min. 4 cm — warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 KR 1-2
wg WT-2:2010,
d) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

e) istniejgca trwata konstrukcja nawierzchni.

2.4.3. Konstrukcja poszerzen nawierzchni jezdni od km 0+000 do km 1+680

a) 4 cm — warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
b) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
c) min. 4 cm — warstwa wyrbwnawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 KR 1-2
wg WT-2:2010,
d) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
e) 5 cm — w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 KR 1-2
wg WT-2:2010,
f) skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R
dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,
g) modut odksztatcenia wtérnego E2 = 130 MPa,
h) 20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa
niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,
i) 30 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem C1,52 CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

j) podtoze gruntowe.



2.4.4.

Konstrukcja wzmochnienia nawierzchni jezdni od km 1+680 do km 2+050

a)

4 cm — w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
5 cm — w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R
dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,
modut odksztatcenia wtérnego E2 = 130 MPa, wskaznik odksztatcenia lo = E2/ E1<2,2
min. 8 cm — warstwa wyrownawcza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5
KR 1-2 wg WT-4:2010 (wymagania dla mieszanki jak do podbudowy
zasadnicze)),

istniejgca trwata konstrukcja nawierzchni.

. Konstrukcja poszerzen nawierzchni jezdni od km 1+680 do km 2+050

h)

4 cm — w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
5 cm — w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R
dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,
modut odksztatcenia wtérnego E2 = 130 MPa, wskaznik odksztatcenia lo = E2/ E1<2,2
min. 8 cm — warstwa wyrownawcza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5
KR 1-2 wg WT-4:2010 (wymagania dla mieszanki jak do podbudowy
zasadnicze)),
35 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem C1,52 CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

podtoze gruntowe.

2.4.6. Konstrukcja nawierzchni poboczy

a)

10 cm — nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2
wg WT-4:2010,
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2.4.7. Konstrukcja nawierzchni zjazdéw

a) 15 cm — nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

b) 15 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa 0/2 f7,

c) podtoze gruntowe.

2.4.8. Polaczenia technologiczne w warstwach asfaltowych

Do uszczelniania wszelkich potgczen technologicznych nalezy uzywac samoprzylepnych
tasm topliwych. Wymaganie to dotyczy wszystkich rob6t bitumicznych wykonywanych w

ramach catej inwestyciji.

2.4.9. Polaczenia miedzywarstwowe

Projekt przewiduje wykonanie potgczen miedzywarstwowych z emulsji asfaltowe;.

Oczyszczenie warstwy nawierzchni przed skropieniem polega na usunieciu luznego
materiatu, brudu, btota, kurzu, plam oleju itp. przy uzyciu szczotek mechanicznych, a w razie
potrzeby wody pod cisnieniem i ew. absorbentéw. W miejscach trudno dostepnych nalezy
uzywacé szczotek recznych. Na terenach niezabudowanych, bezposrednio przed skropieniem
warstwe nawierzchni mozna oczys$ci¢ przy uzyciu sprezonego powietrza.

Temperatura podtoza w czasie skrapiania powinna wynosi¢ nie mniej niz +5°C. Nie
dopuszcza sie wykonywania skrapiania podczas opadéw atmosferycznych lub tuz przed
spodziewanymi opadami. Czasookres skropienia nalezy tak zaplanowac, aby nie wystgpity
opady atmosferyczne wczesniej niz po catkowitym rozpadzie emuls;ji.

Skrapianie nalezy wykonywac¢ réwnomiernie na catej powierzchni przeznaczonej do
skropienia, przy uzyciu skrapiarek samochodowych, ewentualnie ciggnionych wyposazonych
w rampy spryskujgce oraz automatyczne systemy kontroli wydatku skropienia.

Skropione podtoze nalezy wytgczy¢ z ruchu publicznego i technologicznego przez
zZmiane organizacji ruchu.

Podtoze powinno by¢ skropione z odpowiednim wyprzedzeniem przed uktadaniem
nastepnej warstwy asfaltowej w celu rozpadu emulsji z wydzieleniem asfaltu i odparowania
wody. O rozpadzie emulsji Swiadczy zmiana koloru skropionej powierzchni z brgzowego na
czarny.

Przed wykonaniem nastepnego zabiegu technologicznego nalezy odczeka¢ minimum
30 minut od momentu zmiany koloru pokrytej lepiszczem warstwy na czarny.

Inspektor Nadzoru Inwestorskiego ma prawo przeprowadzi¢ kontrole ilosci lepiszcza
uzytego do skropienia wedtug metody podanej w PN-EN 12272-1.
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2.4.10. Uszczelnienie krawedzi warstw asfaltowych

Projekt zaktada wykonanie uszczelnienia bocznych krawedzi nowych warstw asfaltowych

poprzez pokrycie lepiszczem — asfaltem drogowym D50/70 w ilo$ci 4 kg/m?.

2.5. Odwodnienie

Projekt zaktada odwodnienie drogi poprzez wsigkanie w pobocza o nawierzchni
ulepszonej. Zaprojektowany spadek poprzeczny jezdni oraz spadek poprzeczny pobocza
zapewnig sprawny odptyw wod z nawierzchni. Wody opadowe zostang zagospodarowane
w obrebie pasa drogowego.

Realizacja inwestycji nie narusza ustalen Art. 234 Ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo
wodne.

W mys$l przepiséw Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej
Z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
oraz warunkow, jakie nalezy spetnic przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekow, a takze
przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzgdzen wodnych wody
opadowe lub roztopowe z innych drég niz drogi krajowe, wojewddzkie lub powiatowe klasy G
mogg by¢ wprowadzone do wéd lub do ziemi bez oczyszczania.

Przedmiotowa droga jest drogg klasy D (dojazdowa), a wiec drogg nizszej klasy niz G
(gtdbwna). Majgc powyzsze na uwadze, wody opadowe i roztopowe nie podlegajg obowigzkowi

podczyszczenia.

2.6. Roboty ziemne

W pierwszej kolejnosci przed przystgpieniem do wtasciwych robot ziemnych nalezy
usungc¢ catosc nienosnych gruntéw organicznych. Przyjeto srednig grubosc istniejgcej warstwy
ziemi organicznej 30 cm. Grunt ten nie nadaje sie do wykorzystania z punktu widzenia celu
wbudowania w nasyp.

Grunty z wykopow Wykonawca zagospodaruje we wtasnym zakresie.

Nasypy powinny spetnia¢ wymagania normy PN-S-02205:1998.

2.7. Stata organizacja ruchu

Stata organizacja ruchu jest przedmiotem odrebnego opracowania stanowigcego

integralng czes¢ niniejszej dokumentaciji projektowej.
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3. Parametry techniczne obiektu budowlaneqo charakteryzujace

wptyw obiektu budowlaneqo na srodowisko i jeqo

wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie

3.1. Zapotrzebowania i jakosci wody oraz ilosci, jakosci i sposobu

odprowadzania sciekow oraz woéd opadowych

Nie dotyczy.

3.2. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pytowych

i plynnych, z podaniem ich rodzaju, ilosci i zasiequ rozprzestrzeniania sie

Dokonano obliczeh szacunkowych wielkosci emisji przyjmujac literaturowe wskazniki na

podstawie publikacji Z. Chtopek, W. Danielczyk, S. Kruczynski ,Zestaw emisji drogowych

szkodliwych sktadnikow spalin z silnikow srodkéw transportu” Techmex, Warszawa 1998.

Zatozenia do obliczen:

a) dtugosc¢ drogi do przebycia

b) Sredniodobowe natezenie ruchu pojazdow SDR
c) ilos¢ pojazdow osobowych napedzanych benzyng
d) ilos¢ pojazdéw osobowych napedzanych olejem
e) ilos¢ pojazdéw ciezarowych

f) Srednia predkos$¢ poruszania sie pojazdéw
g) zuzycie benzyny pojazdéw osobowych
h) zuzycie oleju napedowego pojazdéw osobowych

i) zuzycie oleju napedowego pojazdoéw ciezarowych

Wskazniki emisji do powietrza [g/km]:

2,1 km

330 poj/dobe
220 poj/dobe
60 poj/dobe
60 poj/dobe
50 km/h
71/100 km
121/100 km
251/100 km

Typ pojazdu
Substancja Samochody Samochody osobowe Samochody osobowe
ciezarowe napedzane olejem napedzane benzyng
tlenek wegla 2,15 0,315 0,34
dwutlenek azotu 6,3 0,66 0,35
weglowodory 0,75 0,05 0,045
pyt 0,775 0,105 0,025
dwutlenek siarki 0,185 0,05 0,045

13




Wielkosci emisji zanieczyszczen w wyniku spalania paliw w silnikach pojazddéw na

przedmiotowym odcinku drogi:

Substancja Emisja [Mg/rok]
tlenek wegla 0,16
dwutlenek azotu 0,36
weglowodory 0,04
pyt 0,04
dwutlenek siarki 0,02

W fazie eksploatacji emisje nie przekroczg wartosci dopuszczalnych z uwagi na znikome
natezenie ruchu pojazdow. Wykonanie nowej, rownej nawierzchni przyczyni sie natomiast do
wzrostu ptynnosci jazdy, a co za tym idzie, do zmniejszenia emisji zanieczyszczen w stosunku

do stanu istniejgcego.

3.3. Rodzaj i ilosci wytwarzanych odpadow

Na etapie eksploatacji drogi mogg powstawa¢ odpady zaliczone do grupy
20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic i placow. Sposob postepowania z odpadami bedzie
szczegotowo okreslony w zezwoleniu dla jednostki odpowiedzialnej za ich usuwanie.
Szacunkowa ilo$¢ odpadow nie powinna przekraczaé¢ 0,1 Mg/rok.

Kolejng grupg odpaddw, ktéra moze powstawacé na etapie eksploatacji inwestycji sg
odpady zakwalifikowane do grupy o kodzie 20 03 01 — niesegregowane (zmieszane) odpady
komunalne. Odpady te mogg powstawacC na wskutek wyrzucania przez uzytkownikéw drogi
swoich odpadoéw np. przez okna pojazdow. Ich ilos§¢ prawdopodobnie bedzie znikoma i nie
przekroczy 0,1 Mg/rok.

W przypadku wystgpienia kolizji lub wypadkéw drogowych na etapie eksploatacii
przedsiewziecia mogg powsta¢ réwniez odpady takie jak (w tym odpady zaliczane do grupy
niebezpiecznych): oleje silnikowe, oleje hydrauliczne, ptyny hamulcowe, tworzywa sztuczne,
szkto. Podanie szacunkowej ilosci odpadéw zwigzanych z ewentualnym wystgpieniem zdarzen
drogowych nie jest mozliwe.

Uzytkowanie inwestycji w warunkach normalnych nie powoduje powstania zadnych
odpadow.

Po kilkunastu latach od zrealizowania inwestycji mogg rowniez powstawac¢ odpady
z remontow i przebudowy drég — kod 17 01 81. W ciggu najblizszych kilkunastu lat odpadéw
takich nie powinno by¢ wcale, a w dalszej perspektywie czasu ich iloS¢ szacuje sie na
1 Mg/rok.
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Zarzagdca drogi dotozy wszelkich staran, zeby sposéb postepowania z wszelkimi
odpadami byt zgodny z aktualnie obowigzujgcymi przepisami w zakresie gospodarki
odpadami.

3.4. Wlasciwosci akustyczne oraz emisja drgan, a takze promieniowanie,
w szczeqodlnosci jonizujace, pole elektromagnetyczne i inne zakidécenia,
z podaniem odpowiednich parametréw tych czynnikéw i zasieq ich
rozprzestrzeniania sie

W fazie eksploatacji emisje nie przekroczg wartosci dopuszczalnych z uwagi na znikome
natezenie ruchu pojazdow. Wykonanie nowej, rownej nawierzchni przyczyni sie natomiast do
wzrostu ptynnosci jazdy, a co za tym idzie, do zmniejszenia emisji hatasu
w stosunku do stanu istniejgcego.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku wyszczegolnia sie nastepujgce
rodzaje terenéw chronionych akustycznie potozonych w poblizu projektowanej inwestycji:
zabudowa zagrodowa — w bezposrednim sgsiedztwie drogi sytuuje sie okoto 30 posesiji,

najblizej potozony budynek jest oddalony o ok. 5 m od krawedzi jezdni.

Dla terenéw zabudowy zagrodowej zgodnie z ww. Rozporzgadzeniem obowigzujg
nastepujgce wartosci dopuszczalne poziomu hatasu drogowego:

a) Laegp =65 dB dla przedziatu czasu godz. 6% — 229,

b) Laeqp =56 dB dla przedziatu czasu godz. 22°0 — 6.

Do oceny wptywu realizacji inwestycji na klimat akustyczny podczas fazy eksploatacii

przedsiewziecia wykorzystano program komputerowy VLGCALC.

Struktura ruchu dziennego:

a) Motorowery 1 poj/h
b) Samochody osobowe 12 poj/h
c) Samochody dostawcze 3 poj/h
d) Samochody ciezarowe i pojazdy rolnicze 3 poj/h
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Struktura ruchu nocnego:

a) Motorowery 0,1 poj/h
b) Samochody osobowe 2 poj/h
c) Samochody dostawcze 0,2 poj/h
d) Samochody ciezarowe i pojazdy rolnicze 1 poj/h

Srednia predko$¢ pojazdéw w porze dziennej i porze nocnej: 50 km/h

Obliczone poziomy hatasu dla pory dziennej wynosza:

a) w odlegtosci 5 m od krawedzi jezdni 55 dB
b) 10 m 53 dB
c) 15m 51 dB
d) 20 m 50 dB

Obliczone poziomy hatasu dla pory nocnej wynoszg:

a) w odlegtosci 5 m od krawedzi jezdni 47 dB
b) 10 m 45 dB
c) 15m 43 dB
d) 20 m 42 dB

Na podstawie przeprowadzonej analizy nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu dla najblizszych terenéw chronionych akustycznie w fazie eksploataciji

przedsiewziecia.

3.5. Wptyw obiektu budowlaneqo na istniejacy drzewostan, powierzchnie
ziemi, w tym qglebe, wody powierzchniowe i podziemne

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie w obrebie Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych
o numerze 406 GWZP — Niecka lubelska (Lublin).

Zgodnie z podziatem dokonanym w Rozporzgdzeniu Rady Ministrow z dnia
18 pazdziernika 2016 roku w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarze Jednolitych Czesci Wod Podziemnych
oznaczonym kodem PLGW200090, lezgcych w obszarze dorzecza Wisty, region wodny
Srodkowej Wisty. Stan wod chemiczny i ilosciowy oceniono jako dobry. Jest to cze$¢ waéd
niezagrozona nieosiggnieciem celéw srodowiskowych. Ponizej przedstawia sie karte

informacyjng JCWPd o kodzie PLGW200090.
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Zgodnie z podziatem dokonanym w wyzej wymienionym planie gospodarowania wodami teren
inwestycji lezy na obszarze Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych oznaczonych kodem
PLRW20006243929 (pod nazwg ,topa”, region wodny Srodkowej Wisly, status JCW — naturalna,
typologia JCW - potok wyzynny weglanowy z substratem drobnoziarnistym na lessach i
lessopodobnych, aktualny stan lub potencjat JCW — zty, osiggniecie celéw srodowiskowych oceniono
jako zagrozone). Celem srodowiskowym jest dobry stan ekologiczny oraz dobry stan chemiczny.

Biorgc pod uwage charakter oraz niewielki zakres przedsiewziecia nie przewiduje sie¢ mozliwoSci

pogorszenia stanu dla jednolitych czesci wod powierzchniowych.

4. Dane dotyczace warunkow ochrony przeciwpozarowej

Realizacja przedmiotowego zamierzenia budowlanego przyczyni sie do skrocenia czasu dojazdu
pojazdéw pozarowych w przypadku wystgpienia zdarzenia na terenach przylegajgcych do drogi.
Elementy projektowane niniejszym opracowaniem nie wprowadzajg ograniczeh w kwestii ochrony

przeciwpozarowej terenéw przylegtych do drogi.

5. Postanowienia koncowe

1. Catos¢ robot nalezy odebra¢ zgodnie z postanowieniami ,Specyfikacji Technicznej Wykonania
i Odbioru Robot Budowlanych” bedacej zatgcznikiem do niniejszej dokumentaciji projektowe;.

2. Postanowienia niniejszego opracowania majg charakter nadrzedny w stosunku do ,Specyfikacji
Technicznej Wykonania i Odbioru Robo6t Budowlanych”.

3. Inspektor Nadzoru Inwestorskiego, dokonujgc weryfikacji systemu kontroli robot prowadzonego
przez Wykonawce, poprzez miedzy innymi swoje badania, bedzie ocenia¢ zgodnos¢ materiatow
i roboét z wymaganiami STWIORB na podstawie wynikdw wiasnych badan kontrolnych jak
i wynikow badan dostarczonych przez Wykonawce.

4. Na zlecenie Inspektora Nadzoru Inwestorskiego Wykonawca bedzie przeprowadzaé dodatkowe
badania tych materiatéw, ktére budza watpliwosci co do jakosci, o ile kwestionowane materiaty nie
zostang przez Wykonawce usuniete lub ulepszone z wtasnej woli. Koszty tych dodatkowych badan
pokrywa Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia usterek, w przeciwnym przypadku koszty te
pokrywa Zamawiajgcy. Badania beda przeprowadzane przez niezalezne laboratorium.

5. Wyklucza sie wykonywanie mieszanki betonowej na budowie poprzez mieszanie

w betoniarce. Mieszanka betonowa musi by¢ dostarczona z wytworni.

Opracowat:

mgr inz. Jerzy Goralski
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